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Mobilitatskonzepte fiir das Wohnen von Morgen

Die Freiburger Verkehrskonzeption

Die Stadt Freiburg im Breisgau ist friihzeitig von der in den 1960er Jahren verfolgten autoorientierten Verkehrspoli-
tik abgertickt. Bereits der Generalverkehrsplan von 1979 favorisierte die umweltfreundlichen Verkehrsarten. In der
Gesamtverkehrskonzeption von 1989 wurde festgelegt, Verkehr durch eine abgestimmte Stadtentwicklungs- und

Verkehrspolitik im Sinne einer ,Stadt der kurzen Wege"” mdglichst zu vermeiden. Zudem galt es, den sogenannten

Umweltverbund (d.h. die umweltfreundlichen Verkehrstrager FuB- und Radverkehr sowie OPNV) attraktiver zu
machen, um den Verkehrsteilnehmern eine Alternative zum Auto zu bieten. Der verbleibende Autoverkehr sollte so um-
welt- und stadtvertrdglich wie méglich gestaltet werden, indem Larm, Abgase und Gefahrdungen minimiert werden.

Diese Ziele wurden mit dem 2008 verabschiedeten Verkehrsentwicklungsplan VEP 2020 bekraftigt.

Das Freiburger Verkehrskonzept — ein Erfolg
Die Entwicklung der Anteile der verschiedenen Verkehrsarten, der
sogenannte Modal-Split, zeigt, dass Radverkehr und OPNV ihren Anteil
Uber die Jahre deutlich erhéhen konnten und der Pkw-Verkehr abnahm.!

Modal-Split im Binnenverkehr
1982 (Wege inpnerhalb Freiburgs)'

1999

2020

Freiburg ist;
eine fahrradfreundliche

Stadt: Auszeichnung des Landes
Baden-Wiirttemberg 2011'

die fahrradfreundlichste

GroBstadt Baden-Wiirttembergs:
ADFC-Fahrradklima-Test 2012: 2. Platz in der Kategorie
,GroBstadte Gber 200.000 Einwohner”

Deutschlands nachhaltigste GroBstadt:
Stiftung Deutscher Nachhaltigkeitspreis 2012,
Bundesregierung, Rat fir Nachhaltige Entwick-

lung, u.a. fiir die Radvorrangrouten als Teil
der konsequenten Starkung des Rad-
und FuBverkehrs



Verkehrliche Planungsziele fiir den neuen Stadtteil Dietenbach

e Der neue Stadtteil soll eine eigene Stadtbahnanbindung erhalten.
e Der OPNV muss eine attraktive Alternative zum Individualverkehr bieten.
e Radverkehrswege sollen direkt und ohne Hindernisse an das Freiburger Hauptradwegenetz angebunden werden.
® |m Gebiet sollten direkte Radfahrer- und FuBgangerverbindungen vorrangig sein.
e Der Kfz-Verkehr soll in ausreichender Qualitat an das HauptverkehrsstraBennetz angebunden werden.
e  Zusatzliche Kfz-Verkehre in bestehenden Gebieten (v.a. Rieselfeld, Lehen) als Folge des neuen Stadtteils sollen
moglichst vermieden werden.?
Bestehende Larmsituation Larmsituation mit aktivem Larmschutz
(ohne Larmschutz)? (6 m hohe Larmschutzwande bzw. Walle)?
Pegelwerte Nacht
in dB(A)
40 und weniger
40,1-42,5
42,6 —45
451475
47,6 - 50
50,1-52,5
52,6 — 55
iber 55
e Ui slduggene: Ideen fiir ein Mobilitatskonzept im neuen Stadtteil:
. Dlgtenbach it &1 nordhchen und Wie wirkt sich der neue Stadtteil auf das bestehende StraBennetz in Frei-
Ostlichen Rand in erheblichem MabBe burg aus? Wie viel Fliche nehmen die notwendigen Verkehrsanlagen im
dem Larm der angrenzenden neuen Stadtteil ein? Wieviel Stellplatze pro Wohnung miissen bereitge-
StraBeange der B31a und der Besanco- stellt werden?
nallee ausgesetzt (Verkehrslarm von mindestens Diese und ahnliche Fragen hingen entscheidend davon ab, welches
50 db(A) nachts). Mit Hilfe aktiver LarmschutzmaB- Mobilitatskonzept den Planungen zum neuen Stadtteil im Detail
nahmen (z.B. Larmschutzwall) kann die Situation zugrunde gelegt wird. Zwei Konzepte wurden in der Testplanung
deutlich verbessert und die Flache fiir Wohnen untersucht. Sie entwickeln beide den im Rieselfeld gesetzten Standard
genutzt werden.” Stadtebauliche MaBnahmen weiter. Die ZielgréBen bei der Pkw-Dichte liegen dabei zwischen 240
(Grundrissorientierung der Gebaude, Ab- Pkw und 300 Pkw je 1.000 Einwohner und damit tiber der Pkw-Dichte
schirmung durch Bebauung etc.)kénnen im Vaubanviertel, aber unter der Pkw-Dichte des Stadtteils Rieselfelds.
zudem die aktiven LarmschutzmaB- Konzepte zur stellplatzreduzierten Wohnum-
nahmen erganzen. gebung, zu einem stark hierarchisierten

StraBennetz, zu ausreichend Car-Sharing
Standorten, eine zentral gelegene und gut
erreichbare Stadtbahn sowie zu einer besonders
guten Fahrradinfrastruktur kénnen dazu beitragen,
dass die Bewohnerinnen und Bewohner des Stadt-
teils weniger auf das Auto angewiesen sein werden
und die Aufenthaltsqualitat im Quartier hoch sein
wird.*



Mégliche Ankniipfungspunkte fiir
die Rad- und FuBwegeerschlieBung

Idee ist es, far Radfahrer

und FuBganger direkte und
attraktive Verknipfungen zum vorhan-
denen umliegenden (Radvorrang-) Netz zu
schaffen. Dazu mussten teils neue FuBgan-
ger- und Radfahrerbriicken gebaut,
teils vorhandene Ankniipfungspunkte
aufgewertet und ertiichtigt
werden.?

Fiir den Anschluss
an das Stadtbahnnetz

wurden in der Testplanung unterschied-
liche Varianten entwickelt und anhand

fachlicher Kriterien bewertet. Im Ergebnis

ging die Verlangerung der Stadtbahnlinie

5 Uber die Rieselfeldendhaltestelle in den
neuen Stadtteil als Vorzugsvariante der

OV-ErschlieBung aus dem Vergleich
hervor.?



Der Verkehrsentwicklungsplan VEP 20204

Der VEP 2020 setzt die erfolgreiche Forderung von OPNV und Radverkehr konse-
quent fort. Schliisselprojekte sind u.a. der Neubau von Stadtbahnstrecken und

der weitere Ausbau des Radverkehrsnetzes. Ausfihrliche Informationen

zu den Inhalten des
Ein Schwerpunkt wird zukiinftig auf die Férderung des FuBverkehrs gelegt. Hier VEP 2020 finden Sie auf

geht es insbesondere darum, Barrieren abzubauen, mehr Platz fiir FuBganger zu :
schaffen und Verbindungen zu verkirzen. WWW.frelburg.de

Insgesamt soll der sogenannte ,,Umweltverbund” — FuB, Rad und OPNV — ge-
starkt werden. So versucht die Stadt Freiburg, trotz stetigem Bevolkerungswachs-
tum die Anzahl der Autofahrten auf einem moderaten Niveau zu halten.

Das StraBennetz wird dort ausgebaut, wo unvertragliche Zustande fiir alle am Verkehr Teil-
nehmenden sowie die Anwohnerschaft verringert werden kdnnen. Dazu zéhlen beispielsweise der
Stadttunnel und die Umfahrung Zahringens. Zudem sollen bestehende Konfliktsituationen durch eine
geanderte StraBenraumgestaltung, neue Querungsmaglichkeiten oder Geschwindigkeitsreduzierun-
gen bewaltigt werden.

Freiburgs Verkehr
in Zahlen:

Rund 181.000 Wege legen die Freiburger
an einem normalen Werktag zu FuB3 zuriick.

In der Innenstadt werden 69 Prozent
der Wege zu FuB3 bewaltigt.

Freiburgs Radverkehrsnetz umfasst ca. 400 Kilometer.
Fast 30 Prozent der Verkehrswege werden per Rad
zurlickgelegt. Tdglich fahren 35.000 Radler in oder

durch die Innenstadt. 1 OOOAEL'Jf i
; nwoh-
Vier Stadtbahn- und 26 Buslinien der Freibur- ner (EW) klor\T/1Vmen in
ger Verkehrs AG verkniipfen die Stadtteile Freiburg im Mittelwert 317

mit offentlichen Verkehrsmitteln.® Pkw. Noch geringer ist die

Fahrzeugdichte im Stadtteil
Vauban mit 172 Pkw je 1.000
EW. Das Rieselfeld liegt mit
320 Pkw je 1.000 EW
im Mittel.
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